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Rechercheantrag gem. § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG 1st gestellt 

@ Fordervorrichtung fOr Lasten 

E 6i einer Fbrdervomchtung tur Lasten ontiang einer hnea- 
ren Bahn tst eine ooere. enilang der Safin angeordnete 
Tragschiene vorgesehen. Paraitel zu der Tragschiene venauft 
in ihrer Nahe eine Zahnscniene. En eine Ptattform aufweisen- 
der Tragkorper ist gleitend an die Tragschiene angehangt und 
gegen sertliche Belastungen aogestutzt Ein am Tragkorper 
drenbar angebrachtes und motorisch angetriebenes Zahnrad 
stent mit der Zahnstange in glertendem Etngriff. Urn auch bei 
unsymmetrischen Belastungen der Plattform eine vtilfig sta- 
bile Lage beizubehalten. ist aucn parallel zu der Stutzschsene 
eine Zahnstange angeoronet in die ein drenbar am Tragkor- 
per angeordnetes zweites unteres Zahnrad ejngretft, das mit 
demersten Zahnrad drenbar gekuppeltisL (31 03162) 
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Fordervorrichtung fur Lasten 



Patentanspriiche : 

1. Fordervorrichtung fur Lasten, insbesondere Rolls tiihle, ent- 
lang einer linearen Bahn mit einer oberen, entlang der Bahn 
angeordneten Tragschiene, parallel zu der in ihrer Nahe 
eine Zahnstange verlauft, und einer dazu parallel verlau- 
fenden unteren Stutzschiene, wobei ein eine Plattform auf- 
weisender Tragkorper gleitend oder rollend an die Trag- 
schiene angehangt und an der Stiitzschiene gegen seitliche 
Bolastungen abgestiitzt ist sowie ein am Tragkorper drehbar 
angebrachtes und motorisch angetriebenes Zahnrad mit der 
Zahnstange in Antriebseingrif f steht, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB auch parallel zu und nahe der StUtz- 
schiene (11) eine Zahnstange (12) angeordnet ist, in die 
ein drehbar am Tragkorper (13) angeordnet es zweites untesres Zahn- 
rad (14) eingreift, das mit dem ersten Zahnrad (15) dreh- 
fest gekuppelt ist. 
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2. Fordervorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch g e k e n n - 
zeichnet , dafl der Tragkorper eine vertikal ange- 
ordnete, hohle Tragsaule (13) 1st, in deren Innerem vertikal 
eine Drehwelle (16) verlSuft, deren entgegengesetze Enden 
mit den Zahnradern (14, 15) in drehfestem Eingriff stehen. 

3. Fordervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB die Zahnrader (14, 15) mit 
vertikal verlaufender Achse drehfest an den Enden der Dreh- 
welle (16) befestigt sind und daB die Zahnstangen (1 2, 17) 
daneben angeordnet sind. 

4. Fordervorrichtung nach Anspruch 1 pder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl die Zahnrader (14 f 15) mit 
horizontal und quer zur Fahrtrichtung verlaufender Achse 
angeordnet sind und mit der Drehwelle (16) fiber ein Getriebe 

(47) in drehf ester Verbindung stehen. 

5. Fordervorrichtung nach Anspruch 4, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB das Getriebe (47) durch eine Schnecke 

(48) an jedem Ende der Drehwelle (16) und das mit ihr in 
Eingriff stehende Zahnrad (14, 15) selbst gebildet ist. 

6. Fordervorrichtung nach einera der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch ge kennzeichnet , daB die Schienen 
kastenf5rmige Hohlprofile (11, 18) mit einem LMngsschlitz 
(19, 20) auf einander gegeniiberliegenden Seiten sind. 

7. Fordervorrichtung nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB die Tragsaule (13) sich durch die 
Langsschlitze (19, 20) hindurcherstreckt und im Innereh 
der Hohlprofile (11, 18) Fahrgestelle (21 , 22) tragt, 

die an den Schienen (11, 18) angreifen und mit der Trag- 
saule (13) vorzugsweise durch horizontale Achsen (33,34) 
verbunden sind. 
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8. FSrdervorrichtung nach Anspruch 7, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafl das obere Fahrgestell (21) 
einen im Inneren des oberen Hohlprofils (18) angeord- 
neten Rahmen (23) und zwei daran vorgesehene Achsen (24) 
mit Trag-Radern (25) aufweist, welche auf den unteren 
horizontalen Schenkeln (49) des oberen Hohlprofils (18) 
neben dem Langsschlitz (20) laufen. 

9. Fordervorrichtung nach Anspruch 8, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafl die Trag-Rader (25) durch 
Radkranze (25') auch seitlich gefiihrt sind. 

10. Fordervorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch g e * 
kennzeichnet , dafl das untere Fahrgestell (22) 
einen im Inneren des unteren Hohlprofils (11) angeord- 
neten Rahmen (26) und zwei daran vorzugsweise vertikal 
angeordnete Achsen (27) mit nach oben vorgesehenen Spur- 
kranz-Radern (28) aufweist, welche in den Langsschlitz (19) 
des unteren Hohlprofils (11) eingreifen. 

11. FSrdervorrichtung nach Anspruch 10, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , dafl der Durchmesser der unteren Rader 
(28) etwa der Breite des Langsschlitzes (19) des unteren 
Hohlprofils (11) entspricht. 

12. Fordervorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
bei der die Schienen schrSg zur Horizontalen ver laufen, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Achsen 
(29, 30) der ZahnrMder fiber Kardangelenke (31, 32) mit 
der Drehwelle (16) verbunden sind. 



13. F6rdervorrichtung nach Anspruch 12, bei der die Schienen 
mit wechselnder Neigung verlaufen, dadurch g e k e n n - 
zeichnert , dafl die Fahrgestelle (21 , 22) um Quer- 
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achsen (33, 34) schwenkbar mit der Tragsaule (13) verbun- 
den sind, welche in der gleichen Hohe wie die Kardange- 
lenke (31, 32) liegen. 

14. Fordervorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Antriebs- 
motor (35) fiir die Fortbewegung des Tragkorpers (13) iin 
Inneren des Tragkorpers (13) angeordnet ist. 

15. I'&rdcrvorricIiLuncj nach einem der vorhergehenden Ansprttche, 
dadurch gekennzeichnet , dafl die Plattform 
(36) Oder wahlweise eine Sitzvorrichtung (46) hohenverstell- 
bar am Tragkorper (13) angebracht ist und die Vertikalbewe- 
gung vorzugsweise durch motorisch (41) betriebene mit Spin- 
delmuttern (58) zusammenarbeitende Hubspindeln (44) erfolgt. 

16. Fordervorrichtung nach Anspruch 6, bei der die Schienen mit 
wechselnder Neigung verlaufen, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB die Tragsaule (13) oder vorzugsweise 
eine sich nach oben fortsetzende schmale Traverse (13 ') sich 
durch den obcrcn Uingsschlitz (20) in das obere Hohlprofil 
(18) erstreckt und dort mit dem Fahrgestell (23) uber die 
Achse (34) beweglich verbunden ist. 

17. Fordervorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB die Tragsaule (13) mit dem in der 
unteren Stutzschiene (11) vorgesehenen Fahrgestell (22) 
oberhalb der Stutzschiene (11) durch Bolzenverbindungen 
(33) schwenkbar verbunden ist. 

18. Fordervorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragsaule, 
ein U-Profiltrager mit Vertikalfuhrungen (54), in den Sei- 
tenschenkeln (55) ist, in die von der offeneh Seite her Gleit- 
schuhe (56) eines Plattformtragkorpers (57) eingreifen. 
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19. FSrdervorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprttche, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Inneren der 
oberen Tragschiene Stromzufiihrungsschienen (nicht darge- 
stellt) verlaufen, die mit Stromabnehmern am Fahrgestell 
(23) oder an der Achse des Rollenpaares montiert, zusammen- 
wirken. 

20. Fordervorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, da8 die Horizontal- 
bewegung der Tragsaule (13) auf wechselnder Schienenneigung 
durch gleichgrofle Zahnrader (1 4, 1 5) , die in Zahnstangen 
(12, 17) der Tragschiene (18) und Sttitzschiene (11) ein- 
greifen, bewerkstelligt wird. 

21 . FSrdervorrichtung nach Anspruch 20, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die Zahnrader (14, 15) mit einer ver- 
tikal verlaufenden Achse drehfest an den Enden der Drehwelle 
(16) verbunden sind und daB die Zahnstangen (12, 17) axial 
hierzu angeordnet sind. 

22. rordervorrichtung* nach Anspruch 21, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die Zahnrader (14, 15) mit horizontal 
und rechtwinkelig zur Fahrtrichtung verlaufender Achse ange- 
ordnet sind und mit der Drehwelle (16) iiber ein Getriebe (47) 
in drehf ester Verbindung stehen. 

23. Fordervorrichtung nach Anspruch 22, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB das Getriebe (47) durch eine Schnecke 
(48) an jedem Ende der Drehwelle (16) und das mit ihr in 
Eingriff stehende Zahnrad (14, 15) selbst gebildet 1st. 

24. Fordervorrichtung nach Anspruch 22, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB das obere Zahnrad (15) koaxial zwi- 
schen den beiden Trag-RSdern (25) angeordnet ist. 
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25. Fordervorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB vor und hinter 
den Trag-RSdern (25) bzw. dem oberen Zahnrad (15) mit der 
Tragsaule (13) verbundene Fiihrungswalzen (50) mit vertika- 
ler Achse in den Langsschlitz (20) eingreifen. 

26. Fordervorrichtung nach einem der Anspriiche 16 bis 25 , da- 
durch gekennzeichnet , dafl unten eine Fuh- 
rungsplatte (51) um die Querachse (52) des untcren Zahn- 
rades (14) schwenkbar an der TragsMule (13) angeordnet ist, 
welche vor und hinter dem Zahnrad (14) in den unteren LSngs- 
schlitz (19) eingreifende, seitlich und vertikal fiihrende 
Rollen (53) mit vertikaler Achse trSgt. 
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Die Erfindung bstrifft eine FBrdarvorrichtung fOr Lasten, 
insbeaondere RollstOhla, entlang einar linearen Bahn mit 
ainero obaren, entlang dar Bahn angaordnatan Tragechienen- 
profil roit ainer am obersn Stag befindlichen Zahnstange 
und sinsr dazu parallel VBrlaufsnden unteren StOtzschiane, 
WDbsi ein sine Plattforro aufuelsendBr Tragkorpar gleitend 
Oder rollend an die Tragschiene angohangt und an der Stutz- 
schisns gBgan seitliche Belastungen abgestUtzt 1st, souie 
am TragkSrper drehbar angebrachte und rootorisch angetrie- 
bene Zahnradsr dar FahrgBstelle roit dsr ZahnBtangs in An- 
trisbsBingriff stsht. 

Insbesondere 1st dia erfindungagemaOe Fordervorrichtung fOr 
das Befordern i/on RollstUhlen Ober Treppen in Krankenhauaern, 
AltanhsiniBn, PrivathMusern und dergl. gedacht. Anstelle der 
Plattforro kann wahlweise eine Sitzgelegenheit am Tragkorpar 
montiert uerden. 

Es 1st berslts ain Treppenaufzug in Form einer Einachienen- 
Zahnradbahn bekannt (DE-OS 25 56 534), die eine Laufachiene 
roit Zahnprofil auf der UntersBita, einBn mit Laufrollon auf 
dsr Laufschiene laufenden Transportuagen und Binsn Antriebs- 
rootor aufuBist, dessen Antriebsrad mit dem Zahnprofil karorot. 
Die Laufachiene 1st dabei nach Art eines Treppenhandlaufs 
angeordnet und mit einer Eluerkraftstutzschiene kombiniert, 
die unterhalb der Laufschiene im Bereich zwischen Treppen- 
stufBn und Laufscbiens montiert iat. Eine die Lasten tragen- 
de Plattform ist neben dsr Laufschisne aufgehangt soaie an 
einer QuerkraftstOtzschiene roit zusatzlichen Sttltzrollen ab- 
gestOtzt. 

Zwecks stabiler Haltarung der Plattform ist bei dem bekann- 
tan Trsppenaufzug ein relatiw groBar Langsabstand dsr Trag- 
rollcn Brfordarlich. AuOardam eignet sich der bekannte Trep- 
penaufzug nur zur Anbringung an einera Trappengelander vorbo- 
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otimtntur NrJgung. Iiu.bnooiHlnro" Hir oich lintJnrnrlu Noigunrjon dor 
Tragschiene 1st der bekannte Troppenauf2ug nicht geeignoto 

Waiter ist bereits Bin Treppenaufzug far Invaliden bekannt 
(DE-OS 25 45 249), uelcher aus einer an einer Seitenwand eines 
Treppenhauses entlang, Ober der Trappe angeordneten FBhrung 
und einem an diaser antlang beweglichen Gestell bestehta Das 
Gastell ist mit einor Plattform und Badienungsmitteln zum Ei.i- 
schaltan eines Antriabsrootora versehen, dar don Aufzug an der 
Treppe entlang nach oban beuegt. Waiter sind Dittel vorgesehen, 
die den Antriebsmotor am Enda der Fahrt ausschalten. Weiter 
weist der bekannte Treppenaufzug Plittel auf f mit denen die 
Plattform am Enda jeder Bewegung des Aufzugs in bezug auf das 
Gestell heruntergelassen uerden kann. Auch dieser bekannte 
Treppenaufzug ist auf eine bestimmte Neigung des Treppenauf- 
gangs abgestimmt und benotigt Binen arheblichen Abstand der 
Tragrollan in Langsrichtung zur Schaffung eines stabilen Trans- 
portgebildes. 



SchlieOlich ist auch boreits eine Vorrichtung zur Oberwindung 
von Treppen durch zum Treppensteigen unfahige Personen in Form 
einer Hubvorrichtung bekannt (DE-Gbm 77 13 249), bei der ein 
Sitz mit der Person an einer FDhrungsschiene uber die Treppe 
hebbar ist. Hier handelt es sich praktisch urn einan im Bereich 
der Treppe anzubringenden Aufzug f uelcher einen im allgemeinen 
normaleruieise nicht vorhandenen Raum erfordert und nur eine un- 
zureichende Anpassung an unterschiedliche Treppenneigungen und 
Tiefen zulaGt. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine Fbrder- 
vorrichtung der eingangs gBnannten Gattung zu schaffen, bei der 
die Fordervorrichtung in Fahrtrichtiing auBerst schmal ausgebil- 
det sein kann, so da3 sie insbesondere auch zum Urofahren schar- 
fer Kurven geeignet ist, und welche dennoch auch bei unsymme- 
trischen Belastungen der Plattform eine vollig stabile Lage bei- 
behalt und in dieser stabilen Lage ohne weiteres verfahrbar ist. 
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Zur LBsung dioaor Aufgabe eieht die Erfindung vor t daO zwi- 
schBn oberer Tragachiene und unterer StGtzschiene dio hori- 
zontal und vertikal exakt parallel zueinander rnontiert sind, 
ein Tragkorper angeordnet 1st, der linear oder in Kurven, 
auf ebener odar geneigter UntBrlaga fahrbar ist. 
Der Tragkorper 1st oben und untan entueder an Fahrgestellen, 
die in Trag- und Stutzschienen zwangsgefuhrt sind, befestigt 
oder durch Zahnrader, die in der Trag- und StQtzschiene lau- 
fen, geftJhrt. 

In Trag- und StBtzschienen aind Zahnstangan vorgosehen, in 
die Zahnrader eingreifen, die mit einer vartikal angeordneten 
motorgetriebenen Welle verbunden sind, oder mittels Schnecken- 
antrieb beuiegt warden, 

Dadurch, daB die beiden jeueils in die Zahnatangen greifendan 
Zahnrader drehfest miteinander gakuppelt sind, mussen beide 
Fahrgestelle exakt die gleichen Verschiebebewegungen ausfOhren. 
Eine Neigung des Tragkorpers auch bei unsymmetrischen Bela- 
stungen 1st dadurch ausgeschlossen. 

Die obere Tragschiene befindet sich zueckroaGigerweise in 
DeckennahB, wahrend die untere Stutzschiene im Boden verlegt 
werden kann. Da Trag- und StOtzschienen sehr achmal ausgebil- 
det sein konnen, ist es ohne weiteres mbglich, sie auch nach- 
traglich heispiolnwoiGO in Trnpponhnunorn nnzubringon. Trag- 
und Sttitzrchiunen wordon inaboaondoro in dor Nfiho dor uuOe- 
ren Wand eines Treppenhauses angeordnet, 

Besondara vorteilhaft ist es, daQ der Tragkfirper eine verti- 
kal angeordnete, hohle Tragsaule ist, in deren Innerem ver- 
tikal eine Drehwelle verlauft, deren entgegengesetzte Enden 
mit den Zahnradern in drehfestero Eingriff stehen. Die Aus- 
bildung des Tragkorpers als Tragsaule fQhrt zu einer auBerst 
platzsparenden Bauweise, wobei insbesondere die Ausdehnung 
des Tragkorpers in Fahrtrichtung minimal gohalten warden kann. 
Die Tragsaule eignet aich auBerdem besonders gut fur die Un- 
terbringung der Drehwelle, 
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Bei einer ersten baulichon Verwirklichung 1st voroesohon, 
da3 die Zahnrader mit i/ertikal verlauf endor Achse drehfest 
an dnn Cnden dor Drohwnlln befestigt oind und dnfl die Zahn- 
stangon daneben angeordnet sind. Bevorzugt ist ee jodoch, 
wenn die Zahnrader mit horizontal und quer 2ur Fahrtrichtung 
verlaufender Achse angeordnet sind und mit der Drehuelle 
Uber ein Getriobe in drehfester Verbindung stehen, Dabei 
ist das Getriebe durch eine Schnecke an jodem Ends der 
Drehuelle und das mit ihr in Eingriff stehende Zahnrad 
selbst gebildet* 



Eine vorteilhafte AusfQhrungsform der Erfindung ist so aus- 
gebildet, daB die Schienen kastenf ormige Hoh^rofile mit 
einem Langsschlitz auf einander gegenOberliegenden Seiten 
sind. Dabei soli sich die Tragsaule durch die Langsschlitze 
hindurcherstrecken und im Inneren der Hohlprofile Fahrge- 
stBlle tragen, die an den Schienen angreifen* 

Eine erstB praktische Ausf uhrungsf orm kennzeichnet sich da- 
dureh, daQ das obere Fahrgestell einen im Inneren des oberen 
Hohlprofiles angeordneten Rahmen und zuei daran vorgese- 
hene Achsen mit Radern aufueist, welche auf dem Innenrand 
des oberen Hohlprofils neben dem Langsschlitz laufen. 

Entsprechend soil die Anordnung an der unteren StOtzschiens 
erfindungsgemaB vorzugsueise so sein, daB das untere Fahrge- 
stell einen im Inneren des unteren Hohlprofils angeordneten 
Rahmen und zuei daran angoordnete Achsen mit nur auf einer 
Seite vorgesehenen Radern aufueist, welche in den Langs- 
schlitz des unteren Hohlprofils elngreifen* 

Wenn der Durchmesser der unteren Rader etwa der Breite des 
Langsschlitzes des unteren Hohlprofils entspricht, uird mit 
einem einzigen Paar Rader eine Abstutzung der Tragsaule gegen 
Ausschuienken nach beiden Seiten vermieden* Das Ausschuenken 
in Fahrtrichtung wird durch die drehfest gekuppelten Zahnrader 
und die Zahnstange verhlndert* 

- 10 - 
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Besondsrs vorteilhaft laGt sich die Erfindung bei F6rder- 
vorrichtungen anwBnden, bei denen die Schienen echrag zur 
Horizontalen verlaufen, also beiepielsweiee zum Hochfahran 
von Rolletuhlen odor anderen Lasten entlang von Treppen* 
In diasem Fall aiaht die Erfindung vor, daO die Achson 
dor Zahnrader Uber Kardangelenke mit dor Drehwullo vorbun- 
dan sind, da in diesam Fall zwischen der Drehachse der 
entlang der seitlichen Zahnstangen laufanden Zahnrader 
und der Achse der Drehwelle ein Uinkel besteht. 

Die Erfindung laGt sich ohne ueiteres auch bei solchen F6*r- 
dervorrichtungen anuenden, bei denen die Schienen mit 
uiechselnder Meigung verlaufen. Dies 1st beispielsueise 
der Fall, wenn die Schienen zunachst mit einer bestimmten 
Neigung gegenQber der Horizontalen entlang 8iner Treppe hoch- 
gBfGhrt warden und dann auf einem Treppenabsatz eine Horiz- 
zontalfuhrung vorgeaehen uierden soil, Diese HorizontalfUhrung 
kann gekrummt sein, urn die Fahrgestelle mit der Tragsaule 
zum nacheten Treppenlauf zu fuhren. In diesem Fall ist er- 
findungsgemaG vorgesehen, daG die Fahrgestelle urn Quer- 
achsen schuienkbar mit der Tragsaule verbunden sind, uelche in 
der gleichen Hohe niie die Kardangelenke liegen* Die Fahrge- 
stelle konnen sich somit nicht nur auf relativ engen Kruro- 
mungen der Schienen in der Horizontalen anpassen, sondern 
konnen auch KrQmmungen der Schienen in Vertikalebenen ohne 
ueiteres folgen* 

Der Antriebsmotor zur Bewegung der Tragsaule 1st zueckmaGi- 
gerueise in deren Hohlraum angeordnet* 
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Auf die vorstehend beschriBbene Fahrgeatellkonstruktion 
kann vorzichtet warden, wenn die Tragsaule odar vorzugs- 
weica oin ela nach oban fortaetzender achmalar Ansatz 
8ich durch dan oberen Langsschlitz in daa obere Hohlprofil 
erstrackt und dort zutai nabBnainandar von innan auf den 
unteren horizontalen Schenkeln des Hohlprofile aufliegende 
Trag-Rader aufweist # Das obBra Zahnrad iat dabai zweck- 
maGigerwBise koaxial zwlschen den beiden Trag-Radern an- 
geordnet. Auf Grund der koaxialen Anordnung von oberara 
Zahnrad und oberen Tragradern kann die Tragsaule auch bei 
schrag zur Horizontalen verlaufenden Tragschienen vertikal 
nach unten hangen, da die Aufhangung gemaB der vorliegen- 
den AusfUhrungsform an nur elner Querachse dies ermoglicbt. 

Zur seitlichen FGhrung der Tragsaule am oberen Ende kann 
vorgesehen sain, daO vor und/od8r hinter den Trag-Radern 
bzuu dem oberen Zahnrad mit der Tragsaule fast verbundene 
Fuhrungsualzen mit vertikaler Achse in den Langsschlitz 
eingreifen. Sofern Fahrgestelle veruendet warden, konnen 
die Walzen in axialer Richtung relativ kurz ausgebildet 
. sein. Bei der bevorzugten Ausfuhrungeform mit einachsiger 
Anlenkung der Tragsaule am oberen Ende mussen die (Jalzen 
jedoch in vertikaler Richtung so lang ausgebildet sein 9 
daQ sis sowohl bei horizontalem als auch bei schrag an- 
steigendem Verlauf der Tragschienen mit den Berandungen 
des Langsschlitzes in Eingriff stehen. 

Am unteren Ende kann ein besonderes Fahrgestell wie nach 
der ersten AusfUhrungsform dadurch vermieden warden, daO 
unten sine FUhrungsplatte urn die Querachse des unteren 
Zahnrades schuenkbar an die Tragsaule angaordnat ist, 
welche vor und/oder hinter dem Zahnrad in den unteren 
Langsschlitz eingroifende, seitlich und vertikal fQhrende 
Rollen mit vertikaler Achse tragt* Zur stabilen Anbringung 
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der Plattform an der Tragsaule odar wahluieise auch elnor Sitz- 
gelegenheit, 1st nach einor ueiteren Ausfdhrungsform dar Er- 
findung vorgesehen, daO die Tragsaule einen U-Profiltrager 
mit VertikalfUhrungen in den Seitenschenkeln aufueist, in 
die von dar offenen Saite her Gleitschuhe ainas Plattform- 
tragkorpers eingreifen. ZueckmaBigeru/eise 1st die Plattform 
odar eine andere Vorrichtung durch in der Tragsaule ange- 
ordnete motorgetriebene Hubsplndeln heb- und senkbar. 

Urn den vorzugsweise in der Tragsaule angeordneten Antriebs- 
und HubmotorBn Strom zuzufUhren, verlaufen im Innenbereich 
des Tragprofiles in der Nahe der Achsen der Zahnrader 
StromzufCJhrungsschienen, die mit in Verlangerung der Achsen 
der Zahnrader angeordneten Stromabnehmern zusammenuirken. 
Auf Grund der Anordnung der"Stromzuf Uhrungsschienen und der 
Stromabnehmer in Hohe der Achsen der Tragrader 1st unab- 
hangig uon dBr Nelgung der Tragschienen eine einwandfreie 
Ausrichtung von Stromabnehmern und Stromzuf uhrungsschienen 
geuahrleistet. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielsueise an Hand der 
Zeichnungen beschrieben, in dieser zeigt: 

Figur 1 und Eine schematlsche Seitenansicht des 

Figur 10 Endee einee Treppenlaufes mit anschlieQen- 



dem Treppenpodest, worin eine erfindungs- 
gemaBe FSrdervorrichtung mit SchienenkrGmmung 
in der Vertikalebene (40) dargestellt ist f 



Figur 2 und 
Figur 11 



eine Draufaicht der Situation der Figur 1 
mit SchienenkrOromung in der "Horizontalen", 



Figur 3a 



eine vergr60erte f geschnittene Ansicht 

analog Figur 1 ? oberer Bereich, wobei 

der flittelteil der Tragsaule ueggebrochen 1st, 
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Eino vorgroGBrtB, goachnittene Ansinht 
analog Figur 1, unterer Bereich, wobei 
d©r PUttelteil der Trageaule weggBbrochen 
isto 



Figur 4a 



sine urn 90° gedrehte Ansicht des Gegen- 
standee der Figur 3a im Teilschnitt 



Figur 4b 



Bine zu Figur 4a analogs Ansicht dsr 
GoganstandBs im Teilschnitt 



Figur 5 



einen Teilschnitt nach Schnittlinie V - V 
in Figur 3a 



Figur 6 



einen Schnitt nach Linie VI - VI in 
Figur 3b 



Figur 7 



Bins vsrgroSBrte teilueise geschnittene 
Ansicht analog Figur 1, nittlerer Bereich, 
wobei oberer und unterer Teil der Trag- 
saule weggebrochsn sind 0 



Figur 8 



eine ura 90 gadrshte Ansicht des Tragsaulen- 
teiles der Figur 7 im Schnitt 



Figur 9 



einen S p hnitt nach Linie IX - IX in 
Figur 7 



Figur 12a, b 



vergrSflerte, geschnittene Ansichten 
analog Fig. 10, oberer bzw. unterer Bereich, 
wobei der Mittelteil der Tragsaule vegge- 
brocben ist. 



Figur 13 



eine um 90° gedrehte Ansicht des Gsgsnstandes 
der Figur 12a im Teilschnitt 
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sin Teilschnitt nach Schnittlinio XIV - XIV 
in Figur 12a 



Figur 15 



sine zu Figur 13 analogs Ansicht das Gegen- 
atandes im Teilschnitt 



Figur 15a 



geschnittene Aneicht analog zu Figur 15 
auBsrhalb dar Tragaaule 



Figur 16 
Figur 1? 



ein Schnitt nach Llnie XVI - XVI dar Figur 12b 

eine vergroBerte, teilweise geschnittene An- 
sicht analog Figur 10, mittlerer Bereich, 
wobei oberer und unterer Teil der Tragsaule 
uieggebrochen sind. 



Figur 18 



Figur 19 



eine urn 90° gedrehte Ansicht des Tragaaulen- 
Wittelteils der Figur 17 im Schnitt 

ein Schnitt nach Linie XIX - XIX in Figur 17 



Nach Fig. 1 und 2 sind entlang einer Treppe 37 eine untere StUtz- 
schiene 11 und eine obere Tragschiene 18 unmittelbar neben der 
Wand 38 des Treppenhauses verlegt. Am oberen Ende geht der Trep- 
penlauf in ein Podest 39 Qber, entlang dessen die zunachst der 
Treppanneigung folgenden Schienen 11, 18 Ober einen gekrummten 
Bereich 40 in die Horizontale Obergehen. 

Nach Fig. 2 sind die Schienen 18, 18 am Ende des Treppenabsatzea 39 
zuieimal urn 90° in der Horizontalebene gekrummt, urn zum anschlie- 
flenden Treppenlauf 37' zu fQhren, wo die Schienen wieder eine Wei- 
gung annehmen, wie aie in Fig. 1 sichtbar ist. 

In den Schienen 11, 18 ist in einer im folgenden im einzelnen zu 
beschxeibenden Weise eine Tragsaule 13 in der Langsrichtung der 
Schienen 11, 18 gefOhrt. An der TragsSule 13 ist eine Plattform 36 
wahlueise eine Sitzvorrichtung durch zwei oynchronioierto Hotoren 41 
Jnd beispielsuieise Schraubenspindeln 44 hohenverstellbar angeord - 
net. 
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Nach dBn Fig, 3a, 3b und 4a, 4 b sind die beiden Schionen 11, 18 
als kastenformigo Hohlprofile au3gebildet, uelche an den einan- 
der gegenuberliegenden Seitenflachen Langsschlitze 19 f 20 auf- 
ueisen, durch uelche hindurch sich die Enden der Tragsaule 13 
erstrecken. Die Saulenenden mUnden in Fahrgestellen 21, 22, uel- 
che jeweils aus einem Rahmen 23 bziiu 26 bestehen. 

. Das obere Fahrgestell 21 ist nach Art eines vierradrigen Uagens 
mit Jewells zwei Achsen 24 auf jeder Selte der T r agsaule 13 
ausgebildet. An den beiden Enden der Achse 24 sind mit Radkran- 
zen versehenB Rader 25 angeordnet, uielche wie ein Schienenf ahr- 
zeug auf den Random des Hohlproflls 10 nebem dem Langsschlitz 20 
gefuhrt sind. Nach Fig. 3a iet der Abstand der beiden Achsen 24 
in Fahrtrichtung relativ gering, damit auch die aus Fig. 2 her- 
vorgehenden relativ engen Kurven durchfahren warden konnen. 

Das untere Fahrgestell ist nach den Fig. 3b und 4b ebenfalls mit 
einem Rahmen 26 versehen, uelcher zu beiden Seiten der Tragsaulen- 
achse 13 in Fahrtrichtung hintereinander zuiei vertikal uerlaufen- 
dB Drehachsen 27 tragt. An dBn oberen Enden der vertikal verlau- 
fenden Achsen 27 sind Rader 26 drehbar angebracht, uelche im In- 
neren des unteren Hohlprofils 11 liegende Radkranze aufuielsen und 
mit ihrem schmaleren Bereich durch den Langsschlitz 19 gBrade hin- 
durchpassen. Auf diese Ueise ist die Tragsaule 13 in beiden Gchie- 
nen 11, 18 gegen Drehbeuegungsn um die eigene Achse bzw. seitlich 
zur Fahrtrichtung festgehalten. 

Zur Erreichung einer niederen Schuerpunktlage im Belastungszu- 
stand ist das obere Hohlprofil 18 uber das obere Fahrgestell 
tragend, das untere Hohlprofil hat u. a. eine Fuhrungsfunktion. 
Ein Abuieichen der Tragsaule 13 yon der Senkrechten ist nicht m6g- 
lich, weil sich beide Fahrgestelle infolge dBr starren Wellen- 
verbindung exakt in gleicher Geschuindigkeit beuegen. Aus der 
senkrecht angeordneten, motorgetriebenen Drehuelle 16 erfolgt 
die KraftUbertragung fiber Kardangelenke 31, 32 und Achsen 29, 30 
auf die Zahnrader 14, 15, die mit seitlich in den Hohlprofilen 
11 f 18 befestlgten, in Fahrtrichtung verlauf enden Zahnstangen 
12, 17 kammen. Die Zahnrader 14, 15 sind drehfest miteinander 
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vorbunden; oufgrund ihroo CingrilTus in dun Zi»!trnitontjon 12, 17 
konnen sich beide Enden der SSule 13 nur uollig synchron in 
Fahrtrichtung bewegen, so daB sin Kipp Bn der Tragsaule 13 in 
Fahrtrichtung unmHglich ist. 

Damit die Fahrgeatelle 21, 22 auch die in Fig. 1 mit 40 be- 
zeichnete KrOmmung in der Vertikalebene durchfahren kSnnen, 
aind aiB urn Querachsen 33, 34 (Fig. 3a, 4a, 3b, 4b) gelenkig 
mit dBr Tragsaule 13 varbunden. Die Querachsen 33, 34 bofin- 
den sich exakt in der gleichen Hohe wie die Kardangelenke 31, 32 

In Fig. 1 ist angedeutet, wie die Zahnrader 14, 15 Obsr ihre 
Achsen 29, 30 und die Kardangelenke 31, 32 mit der Drehuel- 
le 16 zusaromenuirken, uenn die Tragsaule 13 sich an einem snt- 
sprschend der Treppenneigung geneigten Bereich der Tragschie- 
nen 11, 10 befindet. 



Der Rotor 35 zum Antrieb der Drehuelle 16 ist zweckmSBigerwei- 
se in» mittleren Bereich der Tragsaule vorgesehen; er ist Ober 
in Fig. 7, 9 dargestellte Getriebeglieder antriebsmaBig mit 
der Drehwelle 16 werbunden. Ober ein geeignetes Stromabnshmer- 
system (nicht dargestel3t)odBr auch Ober flexible Leitungen 
kann er mit Strom veraorgt warden. 

Die Arbeitsuieiee der erfindungsgemaflen Fordervorrichtung ins- 
besondere fOr KrankenfahrstOhls ist wie folgtt 

Zunachst uird durch enteprechende Betatigung der Plotoren 41 
(Fig. 1) die Plattform 36 nach unten gefahren und ein Kranken- 
Fahrstuhl auf die Plattform 36 aufgerollt. AnschlieBend uerden 
die Hotoren 41 zum Anheben der Plattform vom Boden betatigt. 

Nunmehr uird der Motor 35 (Fig. 1, 7) eingeschaltet, uorauf 
sich die Drehwelle 16, die Kardangelenke 31, 32, die Achsen 29, 
30 und die beiden Zahnrader 14, 15 in Beuegung setzen. Die 
Fahrgestelle 21, 22 und damit die Tragsaule 13 mit der Platt- 
form 36 beuegen sich nunmehr entlang der Hohlprofilschienen 
11, 1B. Oio Fahrgoetelle 21, 72 fol n on dnboi dom uortJknl und 
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und horizontal gokrGmmten Verlauf dor Schienen 11 , 18, und 
zwar aufgrund der Golehke 33 9 34 bzu. der Kardangelenke 31 , 
32 sowie dcs relativ kurzen Radstandes der Radar 25 im Fahr- 
gestell 21 bzw. der Rader 28 im Fahrgestell 22. 

Sobald dio Tragsaule 13 am Bestimmungsort angokomrnen ist f 
uird dor Rotor 35 angehalten, die Plattform 36 durch Betati- 
gung der PJotoren 41 abgesenkt und der Kranken-Fahrstuhl her- 
untergerollt. 

Wahlweise kann anstelle der Plattform 36 eine Sitzeinrichtung 
46 an der Tragsaule 13 montlert sein. Die Arbeitsueise der 
Fordereinrichtung ware dann die gleiche. 

Nach den Fig. 10 bis 19 kann auf die Fahrgestelle 21, 22 nach 
dam vorangehenden AusfOhrungsbeisplel und insbesondere auf 
die Kardangelenke 31, 32 verzichtet werden, wenn die Tragsau- 
le 13 an ihrem oberen Ende einen schmalen Ansatz 13* aufueist, 
der durch den Langsschlitz 20 im oberen Hohlprofil 18 hin- 
durchgreif t und urn eine Querachse 61 drehbar' das obere Zahn- 
rad 15 und koaxial damit zu beiden Seiten Trag-Rader 25 auf- 
nimmt. Wahrend die Trag-Rader 25 auf - den unteren Schenkeln 49 
des Hohlprofils 18 aufliegen, greift das Zahnrad 15 in eine 
an der Decke des Hohlprofils 18 angeordnete Zahnstange 17 ein. 
Die Tragsaule 13 ist also an ihrem oberen Ende lediglich mit- 
tels der einzigBn Achse 61, welche quer zur Fahrtrichtung ver- 
lauft, pendelnd aufgehangt. 

Die Drehuelle 16, uelche mittels eines Flo tors 35 tiber ein 
Zahnradgetriebe 62 zu einer Drehbeuegung in der einen oder 
anderen Richtung antreibbar ist, weist an ihrem oberen Ende 
eine Schnecke 48 auf, die ebenso uiie die Zahnstange 17 mit 
den Zahnen des Zahnrades 15 zusammenpaBt. Die Schnecke 48 
und die Zahne des Zahnrades 15 bilden zusammen also ein 
Schneckengetriebe 47. 
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Vor und hinter dem Ansatz 13 1 sind am oberon Ende der Trag- 
saule 13 Ualzen 50 mit vertikal verlaufender Drehachso an- 
gBbracht, welche passend von unten in den Langsschlitz 20 
eingreifen und zur seitlichen FUhrung der Tragsaule 13 an 
dem Tragscbienen-Hohlprofil 18 dienen. 

Unten tragt die Tragsaule 13 urn oine Quor achse 52 drehbar 
daa untsre Zahnrad 14, welches ebenfalls uber eine arn un- 
teren Ende der Drehwelle 16 angeordnete Schnecke 4B mit der 
Drehwelle 16 in drehfestero Eingriff steht, und zwar derart, 
daB bei Drehung der Uelle 16 in einer bestimmtBn Richtung 
die Fahrtrichtung der beiden Zahnrader 14, 15 diB gleiche 
ist. 

Unterhalb des unteren Zahnrades 14 befindet sicb in dem un- 
teren Sttltzschienen-Hohlprofil 11 eine Zahnstange 12, die 
parallel zu der oberen Zahnstange 17 verlauft. 

Zu beiden Seiten des Zahnrades 14 befinden sich FUhrungs- 
platten 51, die ebenfalls urn die Achse 52 schwonkbar sind. 
Zuischen den Fuhrungsplatten 51 und den Soitenwanden dor 
Tragsaule 13 befinden sich DistanzscheibBn 63. Die Fuhrungs- 
platten 51 erstrecken eich vorn und hinten Qber den Durch- 
meeser des unteren Zahnrades 14 deutlich hinaus und ueisen 
an ihren vorderen und/oder hinteren Endbereichen FQhrungs- 
rollen 53 mit vertikaler Achse auf, die in den Langsschlitz 19 
von oben eingreifen und die Fuhrungsplatte 51 seitlich sowie 
vertikal am unteren Hohlprofil 11 fuhren. 

Nach den Fig, 10 bis 19 hat die Tragsaule 13 zumindest inner- 
halb des Hubbereiches der Plattform 36 die Form eines U-Pro- 
filtragers, in dessen einander gegenuberliegenden Seiten- 
schenkeln 55 sich VertikalfGhrungen 54 befinden. In diese 
greifen von innen her Gleitschuhe 56 eines die Plattform 36 
tragenden Tragkorpers 57 ein. Am Trogkbrper 57 ist innen oino 
Plutter 58 mit vertikaler Achse befostigt, in der eine Hubspin- 
del 44 drehbar angeordnet ist, welche von einem unten in der 
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Tragsaule 13 angeordneten Rotor 41 mit aventuell dazuischon 
geechaltetem Getriebe wahliueise in der einen oder anderen 
Richtung zu einer Drehbeuegung antreibbar 1st* 

Die Arbeitsuioise des AusfUhrungsbeiopieles nach den Fig. 10 
bis 19 ist analog der Arbeitsueise* des eingangs beschriebe- 
nan Ausfuhrungsbeispieles, d # h. f daQ gemaB Tig* 10 auch beim 
Einfahren in geneigte Strecken der Tragschiene 18 bzuu der 
StOtzschiene 11 die Tragsaule 13 infolge der zuangsuieisen 
Synchron-Schneckengetriebe 47 uertikal angeordnet bleibt, well 
die Aufhangung lediglich an der Querachse 61 ein pendeln der 
Tragsaule 13 relativ zur Lnngsachse der Tragschiene 10 zulaBt, 
obonco wio die unton vonjooohono, urn die Querachse 52 ango- 
ordnete Stutzplattenanordnung 51 einen Winkel zuischen der 
Tragsaule 13 und der unteren StOtzschiene 11 zulaBt, 
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